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Fahrtschreiber mit einem flachen, quaderformigen Gehause und eiher fur die 
Verwendung von Diagrammscheibenbiindeln vorgesehenen 
Registriereinrichtung 

Die Neuerung betrifft einen Fahrtschreiber mit einem flachen, 
quaderformigen Gehause und mit einer fur die Verwendung von 
Diagrammscheibenbundeln vorgesehenen Registriereinrichtung, in welcher 
im Verlauf des Registriertransports eines Diagrammscheibenbundels die 
einzelnen Diagrammscheiben, die jeweils mittels Verbindungsstreifen an 
einer Grundscheibe befestigt sind und fur den Durchtritt eines Trennmessers 
und der Registrierorgane von einer Diagrammscheibe auf die im 
Diagrammscheibenbundel nachstfolgende Diagrammscheibe einen 
sektorformigen Ausschnitt aufweisen, nach und nach von dem ortsfest 
angeordneten Trennmesser vom Diagrammscheibenbundel abgetrennt und 
an einem Anschlag gestapelt werden, wobei jeweils eine Kante des 
Ausschnitts einer Diagrammscheibe mit dem Anschlag zusammenwirkt und 
in welcher ein AnstoSen der Anschlagkante einer gegen den Anschlag 
transportierten Diagrammscheibe an dem diagrammscheibenseitigen Ende 
des durchgetrennten Verbindungsstreifens einer bereits an dem Anschlag 
befindlichen Diagrammscheibe vermieden ist. 

Bekanntlich werden Diagrammscheibenbundel vorteilhaft dann verwendet, 
wenn ein in seinem Zusammenhang interessierender Vorgang uber einen 
langeren Zeitbereich erfasst Oder eine bessere Auflosung der 
Registrierungen innerhalb eines bestimmten zeitlichen Registrierbereichs 
erzielt werden sollen als dies mit einer einzelnen, in ihrer Registrierkapazitat 
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relativ eng begrenzten Diagrammscheibe moglich ware. Im ubrigen ist die 
Bedienung eines Fahrtschreibers durch Einlegen von 
Diagrammscheibenbundeln, die beispielsweise eine wochentliche 
Registrierung gestatten, wesentlich vereinfacht. 

Die mit einem Diagrammscheibenbundel, in welchem die Diagrammscheiben 
gestaffelt zueinander angeordnet sind, angestrebte, ununterbrochene 
Registrierung uber einen groSeren Zeitabschnitt wird dadurch erzielt, dass 
die Registrierorgane des Fahrtschreibers nach nahezu einer Umdrehung 
infolge der sektorformigen Ausschnitte von einer Diagrammscheibe auf die 
im Diagrammscheibenbundel nachstfolgende Diagrammscheibe herabgleiten. 
Die weitere Registrierung erfolgt somit ohne Zeityersatz auf einer neuen, 
noch unbeschriebenen Diagrammscheibe, wahrend die beschriebene 
Diagrammscheibe, die durch den Verbindungsstreifen, beispielweise einen 
Papierstreifen, mit der im Registrierablauf letzten Diagrammscheibe oder 
einer Grundscheibe verbunden ist, im Laufe der Weiterbewegung des 
Diagrammscheibenbundels mittels eines Trennmessers, welches ebenfalls in 
den Ausschnitt der beschriebenen Diagrammscheibe einfallt und dann 
zwischen der beschriebehen und der nachstfolgenden Diagrammscheibe 
wirksam ist, von dem Diagrammscheibenbundel abgetrennt wird. Im 
weiteren Verlauf fuhrt die Friktion der abgetrennten Diagrammscheibe mit 
dem verbleibenden und weiter umlaufenden Restbundel bzw. mit dessen mit 
der Grundscheibe fest verbundenen Laufbuchse die abgetrennte 
Diagrammscheibe gegen einen ortsfesten Anschlag. 

Bei einem. Fahrtschreiber mit einem quaderformigen, flachen, d.h. in 
Richtung der Hochachse die kleinste Dimension aufweisendenden Gehause 
sind die Diagrammscheiben bzw. die Diagrammscheibenbundel, wenn sie 
sich in der Registrierposition befinden, im wesentlichen horizontal 
angeordnet, wobei das Verbringen eines Diagrammscheibenbundels aus 



einer Entnahme : /Einlegeposition in die Registrierposition und umgekehrt 
mittels einer in dem Gehause gefuhrten Schublade erfolgt. 

Infolge dieses Geratekonzeptes mit einer horizontalen Lage des 
Diagrammscheibenbundels sowie der abgetrennten Diagrammscheiben, 
insbesondere infolge der Tatsache, dass die abgetrennten 
Diagrammscheiben uber dem sich drehenden Restbundel liegen, besteht die 
Gefahr, dass die obenliegende Diagrammscheibe des Restbundels mit der 
Anschlagkante ihres Ausschnitts an dem diagrammscheibenseitigen Ende 
des Verbindungsstreifens einer bereits abgetrennten und am Anschlag 
liegenden Diagrammascheibe anstofct zumal der Randbereich des 
Ausschnitts, an dem sich die Anschlagkante bef indet, angebogen 
ausgebildet ist, um ein storungsfreies Aufgleiten einer beschriebenen und 
somit abzutrennenden Diagrammscheibe auf das Trennmesser zu 
gewahrleisten. Ein solches AnstoSen fuhrt, wenn das 
Diagrammscheibenbundel aufgrund des dann ansteigenden 
Transportmomentes nachfolgend weitertransportiert wird, zu einem 
Zeitversatz der Registrierungen, kann aber auch, wenn sich die 
Diagrammscheibe an dem gegebenenfalls nicht ganzflachig verklebten bzw. 
randlich abgelosten Verbindungsstreifen verhakt, zu einem AbreiSen des 
Diagrammscheibenbundels von den vom Registrierlaufwerk angetriebenen 
Mitnahmemitteln und somit zur Unterbrechung des Registriertransports des 
Diagrammscheibenbundels fuhren. 

Die Gefahr des AnstoBens und letztlich des Hahgebleibens der im 
Restbundel obenliegenden Diagrammscheibe an dem an der zuvor 
abgetrennten Diagrammscheibe klebenden Ende des Verbindungsstreifens 
dieser Diagrammscheibe wird insbesondere dann erheblich vergroGert, wenn 
ein im Bereich des Anschlages auf die abgetrennten Diagrammscheiben 
einwirkender Niederhalter Anwendung findet. Ein Niederhalten des 
Diagrammscheibenbundels, insbesondere jedoch der beschriebenen und 



abgetrennten Diagrammscheiben, ist bei dem gattungsgernafcen 
Geratekonzept deshalb zweckmaGig, weil aufgrund der geringen Bauhohe 
des Gerafes die Registrierorgane behindert oder auSer Funktion gesetzt 
werden konnen, wenn sich die Diagrammscheibenbundel durch 
Feuchtigkeitsaufnahme aufwolben bzw. sich die nach dem Durchtrennen 
der. Verbindungsstreifen ohnehin labilen, an den Ausschnitten angrenzenden 
Bereiche der Diagrammscheiben hochbiegen. 

Die Aufgabe der vorliegenden Neuerung bestand somit darin, die Eignung 
eines mit einer Schublade ausgestatteten Fahrtschreibers fur die 
Verwendung von Diagrammscheibenbundeln als Aufzeichnungstrager zu 
verbessern, insbesondere die Funktionssicherheit in bezug auf das 
Vermeiden einer Kollision des Restbundels mit einer von dem 
Diagrammscheibenbundel abgetrennten Diagrammscheibe zu gewahrleisten, 
und zwar mit fur die Serienherstellung geeigneten Mitteln. 

Die Losung der gestellten Aufgabe sieht vor, dass ein mit einer Rampe 
versehener Abstandhalter vorgesehen ist, mittels dessen die von dem 
Diagrammscheibenbundel abgetrennten und an dem Anschlag anliegenden 
Diagrammscheiben innerhalb eines bestimmten Winkelbereichs definiert von 
der Registrierebene abgehoben sind und dass der Abstandhalter im Bezug 
auf den Anschlag derart positioniert ist, dass eine am Ende eines 
Registrierumlaufs gegen den Anschlag transportierte Diagrammscheibe 
derart angehoben wird, dass die Anschlagkante der Diagrammscheibe im 
wesentlichen zwischen dem Verbindungsstreifen und der Anschlagkante 
einer an dem Anschlag anliegenden Diagrammscheibe mit dieser 
Diagrammscheibe in Beruhrung kommt. 

Vorteilhafte Ausbildungen der Neuerung beschreiben die dem Anspruch 1 
nachgestellten Unteranspruche. 



Die gefundene Losung ermoglicht es, dass trotz Anwendung eines 
Niederhalters eine Kollision der Anschlagkante der obenliegenden 
. Diagrammscheibe des Restbundels mit der gegen die Transportrichtung des 
Restbundels weisenden Seite des an einer abgetrennten und am Anschlag 
anliegenden Diagrammscheibe klebenden Endes des Verbindungsstreifens 
dieser Diagrammscheibe mit ausreichender Sicherheit vermieden ist. Dabei 
sind die Position des Abstandhalters in Bezug auf den den abgetrennten 
Diagrammscheiben zugeordneten Anschlag, der durch den Abstandhalter 
vorgegebene Hub sowie die Form und die Oberflachengute des 
Abstandhalters derart gewahlt, dass sichergestellt ist, dass ein Zeitversatz 
der Registrierungen auf der noch mit dem Restbundel verbundenen 
Diagrammscheibe durch das Auftreffen dieser Diagrammscheibe auf die 
Rampe oder durch das aufgrund der Reibung am Abstandhalter entstehende 
Bremsmoment ausgeschlossen ist und der durch das Anheben der 
Diagrammscheibe auf Zug belastete Verbindungsstreifen sich nicht vorzeitig 
ablost oder gestaucht sondern ordnungsgemaB von dem Trennmesser 
durchschnitten wird und somit ein zeitrichtiger Transport der . 
Diagrammscheibe bis zum Abgleiten der Registrierorgane auf die in dem 
Diagrammscheibenbundel nachstfolgende Diagrammscheibe gewahrleistet 
ist. Besonders vorteilhaft ist diesbezuglich die Ausfuhrungsform, bei der der 
Abstandhalter kalotten- oder pilzformig ausgebildet und unmittelbar auf dem 
Trennmesser befestigt ist. Vorzugsweise erfolgt die Befestigung bzw. die 
Ausbildung an dem Trennmesser spritzgieStechnisch; es ist aber auch im 
Zuge der Fertigung des Trennmessers die Montage eines als Abstandhalter - 
dienenden Einzelteils auf dem Trennmesser ohhe nennenswerten 
zusatzlichen Aufwand denkbar. Denkbar ist ferner, dass der Abstandhalter 
vor dem Harten des Trennmessers stanzbiegetechnisch unmittelbar aus dem 
Trennmesserzuschnitt herausgeformt wird. Anderseits ist eine unabhangig 
vom Trennmesser erfolgende Anordnung bzw. Ausbildung des 
Abstandhalters, beispielsweise am Halter des Trennmessers oder an der den 
Diagrammscheibenbundeln zugeordneten Registrierunterlage moglich. Dabei 



ist eine Ausbildung mit einer federnden Halterung gegebenenfalls auch mit 
einer gewissen Justierbarkeit des Abstandhalters zweckmaGig. 

lm folgenden sei die Neuerung anhand eines Ausf uhrungsbeispiels naher 
erlautert. 

Es zeigen: 

Figur 1 eine der Orientierung dienende Frontansicht eines gattungsgemaSen 
Fahrtschreibers, 

Figur 2 eine Draufsicht auf die in der Entnahme-/ Einlegeposition befindliche 
Schublade des Fahrtschreibers gemaS Figur 1 , in welcher eine fur 
die Verwendung von Diagrammscheibenbundeln vorgesehene 
Registriereinrichtung angeordnet ist, 

Figur 3 eine Draufsicht eines Diagrammscheibenbundels mit einer 
Darstellung der gestaffelten Anordnung der einzelnen 
Diagrammscheiben innerhalb des Diagrammscheibenbundels, 

Figur 4 eirie weitgehend schematisch dargestellte Funktionsstellung, bei der 
sich die Anschlagkante der obenliegenden Diagrammscheibe des 
RestbCindels unmittelbar vor einer Ebene befindet, welche dureh die 
der Transportrichtung zugewandten Seite eines 
Verbindungsstreifens einer bereits abgetrennten und am Anschlag 
liegenden Diagrammscheibe bestimmt ist, 

Figur 5 eine Funktionsstellung, bei der die Registrierorgane von der 
beschriebenen, mit dem Restbundel noch verbundenen 
Diagrammscheibe auf die im Restbundel folgende, noch 
unschriebene Diagrammscheibe abgeglitten sind, 



Figur 6 einen Schnitt gemaB der Schnittlinie A in Figur 4. 

Der in den Figuren 1 und 2 dargestellte Fahrtschreiber 1 ist als Einbaugerat 
ausgebildet, wobei das bezuglich der Raumprobleme entscheidende MaG der 
Hbchachse des quaderformigen Gehauses 2 (Figur 2) ungefahr 50 mm 
betragt. In der Frontwand 3 ist ein Fensterausschnitt 4 fur ein der 
Frontwand 3 zugeordnetes Display 5 ausgebildet. 6 stellt die frontseitige 
Blende einer in dem Gehause 2 gefiihrten Schublade 7 dar. Von in der 
Frontwand 3 gelagerten Tasten 8, 9, 10, 1 1, 1 2 und 13 sind die Tasten 8 
und 9 sowie die als Menutaste bezeichnete Taste 10 dem Fahrer 
beziehungsweise dem Beifahrer zum Anwahlen wenigstens der wichtigsten 
Arbeitszeitdaten zugeordnet. Die Tasten 1 1 und 1 2 dienen dem Vor- und 
Ruckwartsblattern in den jeweils angewahlten Datensatzen, die Taste 13 ist 
fur das Entriegeln und Freigeben der Schublade 7 vorgesehen. Mittels einer 
rnit 14 bezeichneten Plombe ist der Zugang zu einer Diagnosebuchse 
gesichert. 

Mit 15 und 16 sind in der Schublade 7 vorgesehene Durchbruche 
bezeichnet, welche die Entnahme eines eingelegten 

Diagrammscheibenbundels 17 (Figur 3) erleichtern. 18 stellt den Boden der 
Schublade 7 dar. Ein in dem Boden 18 integriertes Laufwerk dient dem 
uhrzeitrichtigien Antrieb einer Aufnahme 1 9, auf welcher ein in die 
Schublade 7 eingelegtes Diagrammscheibenbundel 17 festgespannt wird. 
Als Verdrehsicherung dient eine, in Figur 2 nicht sichtbare, an der 
Aufnahme 1 9 befestigte, ringformige, mit Mitnahmezacken versehene 
Wellfeder. Ein mit der Aufnahme 1 9 ein Teil bildender Zentrierzapfen ist fur 
das Ausrichten der aufzunehmenden Diagrammscheibenbundel 17 
vorgesehen, wobei der AuSendurchmesser des Zentrierzapfens dem 
Innendurchmesser einer Laufbuchse 20 des Diagrammscheibenbundels 17 
entspricht. Das Festspannen des Diagrammscheibenbundels 1 7 auf der 



Aufnahme 1 9 erfolgt, indem ein an einer schwenkbar in der Schublade 7 
gelagerte Klappe 21 drehbar gehaltertes Spannelement 22 unter der 
Kraftwirkung der Wellf eder auf die Laufbuchse 20 des betreffenden 
Diagrammscheibenbundels 1 7 einwirkt und mit dem Zentrierzapfen axial 
verrastet wird. 

Bekanntlich ist die Laufbuchse 20, auf der die einzelnen Diagrammscheiben 
des Diagrammscheibenbundels 17 uber deren Zentrumsoffnung gelagert 
sind, in geeigneter Wejse an einer Grundscheibe des betreffenden 
Diagrammscheibenbundels 1 7 befestigt. Aufcerdem ist, wie die Figur 3 
zeigt, jeder einzelnen Diagrammscheibe des Diagrammscheibenbundels 17 - 
die obenliegende ist mit 23, die nachstfolgende mit 24 bezeichnet - uber 
einen Verbindungsstreifen 25, vorzugsweise einen Papierstreifen, mit einer 
Grundscheibe verbunden. Auch ist jede Diagrammscheibe mit einem 
sektorformigen Ausschnitt 26 versehen, dessen einer Randbereich 27 
angebogen ausgebildet ist, und somit gewahrleistet ist, dass ein fur das 
Durchschneiden der Verbindungsstreifen 25 vorgesehenes Trennmesser 28 
(Figur 2) nach dem Einfallen in den Ausschnitt 26 unter die jeWeils 
obenliegende Diagrammscheibe 23 eingreift. Mit 29 ist eine Kante des 
sektorformigen Ausschnitts 26 bezeichnet, die, wenn die Diagrammscheibe 
23 vom Diagrammscheibenbundel 17 abgetrennt ist, als Anschlagkante 
dient. Fur ein zeitrichtiges Einlegen der Diagrammscheibenbundel 1 7 und 
der uhrzeitrichtigen Zuordriung der Registrierungen auf den 
Diagrammscheiben sind diese randlich mit einer Zeitskala 30 versehen, die 
sich in einem mittleren Bereich, beispielweise im Null-Linienbereich 31 des 
Geschwindigkeitsregistrierfeldes 32 wiederholt. 

Aus der Figur 2 ist ersichtlich, dass das Trennmesser 28 an einem Halter 33 
befestigt und letzterer mit einer plattenformigen Auflage 34 verbunden ist, 
die ihrerseits in geeigneter Weise auf dem Boden 18 der Schublade 7 
angeordnet ist. 35 stellt eine mit einem Uhrsymbol 36 versehene 
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Markierungslinie dar, die dem uhrzeitrichtigen Einlegen eines 
Diagrammscheibenbundels 17 dient. Ein Aufbau 37 deckt eine als 
Einlegekontrolle wirkende Lichtschranke ab. Weitere Abdeckungen 38 und 
39 dienen als Staubschutz und Eingriffsicherung bezuglich der in der 
Schublade 7 flach verteilten Bauelemente des die Aufnahrne 1 9 
antreibenden Laufwerkes. Mit 40 ist ein am Halter 33 ausgebildeter 
Ahschlag bezeichnet, welcher dazu dient, die von dem 

Diagrammscheibenbundel 17 abgetrennten Diagramrnscheiben am weiteren 
Umlaufen durch friktionsbedingte Mitnahme zuhindeiru 

In der Figur 2 ist ein Zustand dargestellt, bei dem sich die Klappe 21 in der 
SchlieS- bzw. Spannstellung befindet, ohne dass ein 

Diagrammscheibenbundel 1 7 in die Schublade 7 eingelegt ist. Gelagert ist 
die Klappe 21 mittels zweier an Lagerarmen 41 und 42 ausgebildeter, nicht 
naher bezeichneter Bohrungen, denen in der Schublade 7 angebrachte 
Achsen 43 und 44 zugeordnet sind. Ferner weist die relativ steif 
ausgebildete Klappe 21 , damit sie besser handhabbar ist, ein fingerformig 
ausgebildetes , von der Frontflache der Klappe 21 abstehendes Greifelement 
45, einen dem Durchgreifen der Registrierorgane des Fahrtschreibers 1 auf 
ein eingelegtes Diagrammscheibenbundel 17 dienenden sektorformigen 
Ausschnitt 46 sowie eine fur das Anbringen eines Typenschildes des 
Fahrtschreibers. 1 vorgesehene Vertiefung 47 auf. Das Spannelement 22, an 
dem betatigungsseitig ein Griffsteg 48 und auf der Gegenseite ein 
hulsenformiger Renkansatz ausgebildet sind, wirkt bei dessen Betatigung 
mit dem an der Aufnahrne 19 ausgebildeten Zentrierdorn im Sinne des 
Festspannens Oder Losens der Laufbuchse 20 eines 
Diagrammscheibenbundels 17 zusammen. 

Der Klappe 21 ist, wie aus der Figur 2 ferner ersichtlich ist, eine relativ 
diinne elastische Platte 49 zugeordnet, die in geeigneter Weise, d. h. mittels 
Steck- bzw. Fugeverbindungen, die pauschal mit 50 und 51 bezeichnet 
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5 sind, mit der Klappe 21 verbunden ist. Eine an der Platte 49 ausgebildete 
Zunge 52 dient insbesondere bezuglich der beschriebenen und von einem 
Diagrammscheibenbundei 17 abgetrennten Diagrammscheiben als 
Niederhalter, wobei der Halter 33 bzw. dessen Flache 53 der Zunge 52 als 
Auflage dient. Mit 54 ist die Oberflache einer an der Auflage 34 podestartig 
10 ausgebildeten Registrierunterlage bezeichnet. 55 bezeichnet einen 
neuerungsgemaS vorgesehenen, dem Trennmesser 28 zugeordneteh 
Abstandhalter. 

, Die Figur 4 zeigt die Funktionsstellung im zeitlichen Registrierablauf eines 

15 Diagrammscheibenbundels 1 7, bei der es zwischen einer von dem 
Diagrammscheibenbundei 17 abgetrennten und an dem Anschlag 40 
anliegenden Diagrammscheibe 23 und der im RestbQndel 1 7a 
nachstfolgenden, mit dem Restbundel 17a mittels des Verbindungsstreifens 
25a noch verbundenen Diagrammscheibe 24 zu einer Kollision kommen 

20 kann, wobei die Anschlagkante 29a der Diagrammscheibe 24, insbesondere 
auch aufgrund des angebogenen Randbereichs 27a, an dem an der 
Diagrammscheibe 23 klebenden Teil des Verbindungsstreifens 25 anstoGen 
oder sich> wenn der Verbindungsstreifen nicht ganzflachig verklebt ist bzw. 
sich teilweise abgelost hat, verhaken kann. Der, Figur 4 kann ferner 

25 entnommen werden, dass das Trennmesser 28 bei der dargestellten 
Funktionsstellung uber den Ausschnitt 26a der Diagrammscheibe 24 
zwischen die Diagrammscheiben 24 und 57 eingetaucht ist und somit zu 
einer gewissen Anhebung der Diagrammscheibe 24 beitragt. Die Gefahr des 
Hangenbleibens ist ferner umso groSer je mehr Diagrammscheiben vom 

30 Restbundel 17a abgetrennt sind. Sie ist ferner besonders groB, wenn durch 
Feuchtigkeitsaufnahme verbogene Diagrammscheiben von der Zunge 52 in 
Richtung des Restbundels 1 7a zuruckgehalten werden. In der mit der Figur 
4 dargestellten Funktionsstellung ist es jedenfalls zwingend erforderlich, 
dass die Diagrammsscheibe 24 noch storungsfrei, d.h. ohne dass ein 

35 Zeitversatz bei den Registrierungen entsteht, transportiert wird, und zwar so 
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lange bis die Registrierorgane uber die Kante 56a des Ausschnitts 26a auf 
die der Diagrammscheibe 24 nachfolgende Diagrammscheibe 57 des 
Restbundels 17a abgleiten konnen. D.h. die Kanten 56, 56a der Ausschnitte 
26, 26a fallen, wie auch der Figur 3 entnommen werden kann, mit den 24- 
Uhr-Skalenstrichen der jeweiiigen Diagrammscheiben 23, 24 usw. 
zusammen. 1 

Der Vollstandigkeit halber sei erwahnt, dass sich die Registrierorgane des 
Fahrtschreibers 1 - wenigstens eines fur das Aufzeichnen der 
Geschwindigkeiten und eines fur das Aufzeichnen von Strecken und Zeiten - 
in einer rechtwinklig zur Registrierflache stehenden, durch eine 
strichpunktierte Linie 58 gekennzeichnete Ebene bewegen, d.h. auf in 
geeigneter Weise im Gehause 2 des Fahrtschreibers 1 verschiebbar 
gelagerten Schlitten gefedert angeo'rdnet sind. Ein Registrierqrgan, riamlich 
das fur die Geschwindigkeitsaufzeichnungen vorgesehene Registrierorgan, 
ist mit 59 bezeichnet und bezogen auf das Geschwindigkeitsregistrierfeld 
32 der Diagrammscheiben 23,24 usw. in den Figuren 4 und 5 in einer 
Position uber dem Nulllinienbereich 31 im Querschnitt dargestellt. 
Bekanntlich ist an dem Schaft 60 des Registrierorgans 59 eine Fassung 61 
angebracht, die der Halterung einer Saphirspitze dient. 

GemaS dem in Figur 4 gelegten Schnitt A wird, wie aus der Figur 6 
ersichtlich ist, mit dem Abstandhalter 55 eine in der geschilderten kritischen 
Situation ausreichende Abstutzung der am Anschlag 40 anliegenden 
Diagrammscheibe 23 und somit eiri bezogen auf das an der 
Diagrammscheibe 23 klebende eine Ende des durchgetrennten 
Verbindungsstreifens 25 beruhrungsfreies Durchlaufen des angebogenen 
Randbereichs 27a der Diagrammscheibe 24 erzielt. Danach, d.h. beim 
weiteren Transport des Restbundels 1 7a wird auch die Diagrammscheibe 24 
durch den Abstandhalter 55a angehoben und unter die Diagrammscheibe 23 
geschoben. Vorzugsweise ist die Position des Abstandshalters 55 auf dem 
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Trennmesser derart gewahlt, dass die Registrierorgane 59 auf die 
Diagrammscheibe 24 abgeglitten sind bevor ein hoherer Drehmomentbedarf 
fur den Transport des Restbundel 17a durch das Anheben und 
Unterschieben der Diagrammscheibe 24 entsteht. Diese Situation ist bei der 
Funktionsstellung gemaS der Figur 5 gegeben, d.h. die Diagrammscheibe 24 
ist weitgehend angehoben, die Registrierorgane 59 registrieren bereits auf 
der im Restbundel 17a nachstfolgenden Diagramscheibe 57 und der 
Verbindungsstreifen 25a der Diagrammscheibe 24^kommt mit der Schneide 
des Trennmessers 28 in Beruhrung. Bis zum vollstandigen Durchtrennen 
des Verbindungsstreifens 25a wird die Diagrammscheibe 24 vom 
Registrierantrieb bewegt und nach dem Durchtrennen des 
Verbindungsstreifens 25a 6ber die Friktion mit dem Restbundel bis zum 
Anschlagen der Anschlagkante 29a am Anschlag 40 mitgeschleppt. In 
diesem Zusammenhang ist es vorteilhaft, wenn die Diagrammscheibe 24 
auf dem Abstandhalter 55 aufgeschoben ist, bevor der Verbindungsstreifen 
25a durchschnitten ist. Mit 62 ist symbolisch das Niveau bezeichnet, in 
dem sich die an der Platte 49 ausgebildete, als Niederhalter wirkende Zunge 
52 befindet, wenn sie sich, wenn ein Diagrammscheibenbundel 17 auf der 
Aufnahme 1 9 festgespannt ist, auf der Flache 53 des Halters 33 abstutzt. 
Bei dem gewahlten Ausfuhrungsbeispiel ist der Abstandhalter 55 als 
Kunststoffteil ausgebildet und beispielweise durch UltraschallschweiRen 
oder Warmstauchen an dem Trennmesser 28 befestigt. Naheliegend ist es 
auch, den Abstandhalter 55 beispielweise aus Messing herzustellen und mit 
dem Trennmesser 28 zu vernieten. Die Ausbildung des Abstandhalters 55 
als pilzformiges Bauteil ist insofern vorteilhaft als es leicht montierbar ist 
und bezuglich des Anhebens der Diagrammscheiben eine Rampe mit 
abnehmenden Drehmomentbedarf bildet. 
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Schutzanspriiche 

1 . Fahrtschreiber mit einem flachen, quaderformigen Gehause und mit 
einer fur die Verwendung von Diagrammscheibenbundeln 
vorgesehenen Registriereinrichtung, in welcher im Verlauf des 
Registriertransports eines Diagrammscheibenbundels die einzelnen 
Diagrammscheiben, die jeweils mittels Verbindungsstreifen an einer 
Grundscheibe befestigt sind und fur den Durchtritt eines Trennmessers 
und der Registrierorgane von einer Diagrammscheibe auf die im 
Diagrammscheibenbundel nachstfolgende Diagrammscheibe einen 
sektorformigen Ausschnitt aufweisen, nach und nach von dem ortsfest 
angeordneten Trennmesser vom Diagrammscheibenbundel abgetrennt 
und an einem Anschlag gestapelt werden, wobei jeweils eine Kante 
des Ausschnitts. einer Diagrammscheibe mit dem Anschlag 
zusammenwirkt und in welcher ein AnstoBen der Anschlagkante einer 
gegen den Anschlag transportierten Diagrammscheibe an dem 
diagrammscheibenseitigen Ende des durchgetrennten 
Verbindungsstreifens einer bereits an dem Anschlag befindlichen 
Diagrammscheibe vermieden ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass ein mit einer Rampe versehener Abstandhalter (55) vorgesehen 
ist, mittels dessen die von dem Diagrammscheibenbundel (17) 
abgetrennten und an dem Anschlag (40) anliegenden ^ 
Diagrammscheiben (23, 24, usw.) innerhalb eines wenigstens dem 
sektorformigen Ausschnitt einer Diagrammscheibe entsprechenden, 
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Winkelbereichs definiert von der jeweiligen Registrierebene abgehoben 
sind und 

dass der Abstandhalter (55) in Bezug auf den Anschlag (40) derart 
positioniert 1st, dass eine am Ende eines Registrierumlaufs gegen den 
Anschlag (40) transportierte Diagrammscheibe (24) derart angehoben 
wird, dass die Anschlagkante (29a) der Diagrammscheibe (24) im 
wesentlichen zwischen dem Verbindungsstreifen (25) und der 
Anschlagkante (29) einer an dem Anschlag (40) anliegenden 
* Diagrammscheibe (23) mit dieser Diagrammscheibe (23) in Beruhrung 
kommt. 

2. Fahrtschreiber nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Abstandhalter (55) unmittelbar an dem Trennmesser (28) 
ausgebildet ist. 

3. Fahrtschreiber nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Abstandhalter (55) an dem Halter (33) des Trennmessers (28) 
angeformt ist. 

4. Fahrtschreiber nach Anspruch 1 , . \ _ _ 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Abstandhalter (55) an der Auflage (34) vorzugsweise 
justierbar befestigt ist. 

5. Fahrtschreiber nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Abstandhalter (55) kalottenformig ausgebildet und an dem 
Trennmesser (28) vorzugsweise spritzgieBtechnisch befestigt ist. 



6. Fahrtschreiber riach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Abstandhalter (55) als pilzformiges, auf dem Trennmesser 
befestigbares Bauteil ausgebildet ist. 
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